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Paatos
Annetaan Vaylavirastolle oheinen lausunto.

Perustelut

Vaylavirasto on pyytanyt lausuntoa maanteiden nopeusrajoitusohjeen
paivityksessa esitetyn vaihtoehdon vaikutuksista. Lausuntoa on pyydetty
4.7.2024 mennessa.

Tampereen kaupungin hallintosaannén 34 8:n perusteella
apulaispormestari paattaa johtamiensa lautakuntien osalta lausunnon
antamisesta muissa kuin muutoksenhakuun liittyvissa asioissa tai
lainsaadannon mukaan viranomaiselle kuuluvissa lupa- ja valvonta-
asioissa.

Taustaa

Vaylavirastossa on kaynnissa maanteiden nopeusrajoitusohjeen paivitys.
Vaylaviraston ohje koskee vain maantieverkkoa, eli taajama-alueiden
katuverkon nopeusrajoituksista paattavat kaupungit ja kunnat kuten
tahankin asti. Ohje ei myoskaan ota kantaa yksittaisten tieosuuksien
nopeusrajoituksiin, vaan ELY-keskukset toimeenpanevat
ohjekokonaisuutta maarittaessaan nopeusrajoituksia tiekohtaisesti.

Valtakunnallisessa liilkenneturvallisuusstrategiassa Vaylavirastolle on
vastuutettu maanteiden nopeusrajoitusohjeen paivitys (nykyinen
vuodelta 2009) ja ns. Ruotsin mallin tarkastelu. Ruotsissa teilla, joilla on
100 km/h nopeusrajoitus, ajosuunnat on erotettu fyysisesti toisistaan
esimerkiksi keskikaiteella. Ruotsin malli, jossa 100 km/h sallittaisiin vain
sellaisilla yksiajorataisilla teilla, joilla ajosuunnat on rakenteellisesti
erotettu, on vahvasti nollavisiota tukeva.

Ohjetydssa on keskitytty liikenneturvallisuusstrategian toimeksiannon
mukaisesti 100 km/h nopeusrajoituksen kriteerien maarittelyyn, koska
silla nopeudella on suuri vaikutus seka liikenneturvallisuuteen etta
saavutettavuuteen.

Tampereen kaupungin lausunto
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1. Millaisia vaikutuksia arvioitte suunnitelluilla maanteiden
nopeusrajoitusten muutoksilla olevan toimintaanne (aikataulut, matka-
ajat, koettu turvallisuus ja saavutettavuus, kavelyn ja pyoraliikenteen
turvallisuus jne.)?

Maakuntakeskuksen saavutettavuus alle 60 minuutissa heikkenee
hieman, mutta kohdentuu hyvin pieneen vaestomaaraan. 30 minuutin
saavutettavuuteen muutoksella ei ole vaikutuksia.

Tampereen ja sita l[ahinna olevien maakuntakeskusten valisessa
liikenteessa matka-aikavaikutukset ovat melko pienia, alle 40 s (Pori ja
Lahti) Jyvaskylan suuntaa lukuun ottamatta. Hdmeenlinnan suuntaan
muutoksia matka-aikoihin ei ole. Jyvaskylan suunnassa matka-ajan
kasvuksi on arvioitu 1 minuutti 45 sekuntia ja talla osuudella tarvitaan
pikaisesti toimenpiteita, joiden avulla 100 km/h nopeustaso pystyttaisiin
paaosin sailyttamaan.

Muistiossa on esitetty, ettd nopeusrajoitusmuutos parantaa hieman
[ahiliikkumisen mahdollisuuksia muutosjaksoilla. Vaittama ei ole
uskottava, koska jalankulkijan tai pyorailijan kuolemanriskiin
tormaystilanteessa nopeusrajoituksen muutoksella 100 ->80 km/h ei ole
mitaan vaikutusta eika oletettavasti edes koettuun turvallisuuden
tunteeseen.

Muistiossa viitataan myo6s taajamien 30 km/h nopeusrajoitusten
lisadmiseen. Tampereen kaupunki on toteuttanut laajan
nopeusrajoitusuudistuksen, jonka myo6ta kaikille asuinalueille toteutettiin
aluerajoitus 30 km/h. Aluerajoituksen muutoksen ensisijaisena
tavoitteena oli parantaa kavelyn ja pyorailyn turvallisuutta.

2. Mita mielta olette liikenneturvallisuuden parantamisesta
nopeusrajoituksia muuttamalla? Millaisia muita keinoja ehdottaisitte
ajatellen myos rajallisia rahallisia resursseja vaylaverkon kehittémiseen?

Nopeusrajoitusperiaatteiden yhtendistaminen valtakunnallisesti on
kannatettavaa.

Nopeusrajoitusten muutoksella ei kuitenkaan voida korvata toteuttamista
odottavia investointihankkeita kuten valtatie 9 valilla Alasjarvi-Suinula.

Nopeusrajoituksen muutos soveltuu hyvin turvallisuuden
parantamistoimenpiteena kohteisiin, joihin ei ole kdynnissa muuta
merkittdvampaa parantamissuunnittelua. Nopeusrajoitusten muutosta
voidaan kayttaa toteuttamista odottamassa olevien
investointihankkeiden kohdalla valiaikaisena edullisena
pikatoimenpiteena.

Kohtaamisonnettomuuksissa kuoleman todennakdisyys on 100 km/h
térmaysnopeudella noin 90 %, ja 80 km/h noin 30 %.
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Nopeusrajoitusmuutoksen turvallisuusvaikutus on merkittava
kuolemanriskin nakdkulmasta.

Taustaselvityksessa "Tarkastelu nopeusrajoitusten vaikutuksista
maantieverkolla” on viittaus tutkimustuloksiin, joiden mukaan
nopeusrajoituksen laskiessa 20 km/h, liikennevirran keskinopeus laskee
todellisuudessa noin 7 km/h. Lisaksi tutkimustulosten mukaan
nopeusrajoituksen laskemisella on yleensa suurempi vaikutus
keskinopeuteen kuin sen nostamisella. Pelkka nopeusrajoitusmerkkien
muuttaminen ei siten laske todellisia ajonopeuksia 20 km/h, jolloin taytta
turvallisuusvaikutusta ei saavuteta. Nopeusrajoitusmuutoksen tueksi on
tarpeen toteuttaa automaattivalvontaa riskialttiilla, vilkasliikenteisimmilla
maanteilla.

Automaattivalvonnan lisdamista tukee myos todennakdinen
ajonopeuksien hajonnan kasvu, mika lisaa vaarallisten ohitusten
lisadntymisen riskia.

3. Miten maanteiden nopeusrajoitukset tukevat valtakunnallisen
liikennejarjestelmasuunnitelman asettamia tavoitteita ja alueenne
liikennejarjestelman kehittamisen suunnitelmia?

Maanteiden ehdotetut nopeusrajoitusmuutokset tukevat hyvin
valtakunnallisen liikennejarjestelman tavoitteita turvallinen, toimiva ja
kestava.

Tampereen kaupunkiseudun kestavan ja turvallisen liikkkumisen
suunnitelman (2023) yhtena tavoitteena on " Autoilu on vastuullista ja
turvallista”. Tampereen kaupunkiseudulla tavoitellaan henkildvahinkoon
johtaneiden onnettomuuksien maaran vahentamista:

* Vuonna 2030 enintaan 157 henkildvahinko-onnettomuutta

* Vuonna 2050 enintaan 89 henkildvahinko-onnettomuutta, joista nolla
kuolemia.

Tampereen seudulla viimeisen viiden vuoden aikana maanteilla
tapahtuneista henkilévahinkoon johtaneista onnettomuuksista 55 %
tapahtui paavaylilla. Paavaylilla nopeusrajoitukset ja liikennemaarat ovat
usein muuta tie- ja katuverkkoa suuremmat, joten my6s onnettomuuden
riski ja vakavuus ovat suurempia. Paavaylille tehtavat
liikenneturvallisuustoimenpiteet ovat usein tasta syysta myos tehokkaita
vaikuttaen suurten lilkkkujamaarien turvallisuuteen.

Nopeusrajoitusmuutoksilla saavutettava onnettomuuksien vahentyminen
tukee henkilovahinko-onnettomuuksien vahentamistavoitetta. Pidemman
aikavalin toimenpiteena ongelmallisilla tiejaksoilla pitaa (kuten valtatie 9)
olla ajosuuntien rakenteellinen erottelu.
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Nopeusrajoitusten muutos vahentaa myos hiilidioksidipaastoja, mika
osaltaan tukee kaupunkiseudulle asetetun hiilineutraalisuustavoitteen
saavuttamista.

4. Muita huomioitasi, mita?

Taustaselvityksessa "Tarkastelu nopeusrajoitusten vaikutuksista
maantieverkolla” tarkasteluissa oli mukana toimenpide 5 "Nopeusrajoitus
60-80 km/h kaupunkiseutujen sisaantulovaylilla”. Taman edistaminen on
kannatettavaa sisaantulovaylien sijoittuessa tiiviin asutuksen kohdalle.
Selvityksen mukaan toimenpide suojaisi eniten vaestoa yli 50 dB
melualtistukselta ja vaikuttaa positiivisesti alueiden kehitysedellytyksiin.
Tampereella esimerkkeina Teiskontie (vt12) valilla Alasjarven
eritasoliittyma - Hervannan valtavayla ja Lempaalantie (vt3) valilla
Sarkijarven eritasoliittyma-mt 3495.

Kaupunkiseutujen tiiviisti asutuilla sisaantulovaylilla on todettu
melusuojaustarpeita, mutta toimenpiteet eivat ole edenneet valtion
riittamattoman rahoituksen vuoksi. Sisdantulovaylien ldheisyydessa on
usein myos vireilla maankdyton kehittamishankkeita. Nopeustason
laskulla on usein merkittavia vaikutuksia meluntorjuntatarpeisiin.

Raportin kartat, joissa tarkastellut nopeusrajoituksen muutosalueet on
esitetty, olivat todella heikosti luettavia. Kartoista puuttuivat myos
merkintdjen selitykset. Muistiossa tai sen taustaselvityksissa ei ollut
karttaesityksena esitettya vaihtoehtoa. Tama vaikeutti alueellista
arviointia vaihtoehdon vaikutuksista.

Tampereen kaupungin hallintosaanndn 35 8:n perusteella
apulaispormestari paattaa johtamiensa lautakuntien osalta lausunnon
antamisesta muissa kuin muutoksenhakuun liittyvissa asioissa tai
lainsaddannén mukaan viranomaiselle kuuluvissa lupa- ja valvonta-
asioissa.

Tiedoksi
www.lausuntopalvelu.fi, Mikko Nurminen, Jukka Lindfors, Ari Vandell

Allekirjoitus

Apulaispormestari llkka Porttikivi
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Muutoksenhakukielto
8§20

Muutoksenhakukielto
Oikaisuvaatimusta tai valitusta ei saa tehda paatdksestd, joka koskee:

-vain valmistelua tai taytantdonpanoa (Kuntal 136 §)

-virka- tai tydehtosopimuksen tulkintaa tai soveltamista ja viranhaltija on jasenena
viranhaltijayhdistyksessa, jolla on oikeus panna asia vireille tydtuomioistuimessa (KVhl
508 2 mom.)

-etuosto-oikeuden kayttamatta jattamista (EtuostolL 22 8)

-varhaiskasvatuslain 57 8:n mukaista huomautusta tai huomion kiinnittamista
(Varhaiskasvatuslaki 63 § 2 mom.)
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